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TUKAISERSLAUTERN IMOVe

Stadt-Umland-Bahnen: Beispiele
aus Deutschland & Frankreich

Informationsveranstaltung

der IHK Nurnberg fur Mittelfranken
und des IHK-Gremiums Erlangen
am 22. Februar 2016 in Erlangen
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Erste Strecke 1992:
Karlsruhe - Bretten

16.000
2.000 X8

Fahrgaste pro Tag
vor und nach Aufnahme des Stadtbahnbetriebs
(ausgewahlte Strecken)

A Murgtalbahn
Rastatt — Freudenstadt

B Bruchsal - Menzingen -
Odenheim

C Karlsruhe — Worth
(Querschnitt Rheinbriicke)

D Karlsruhe — Pfinztal

AVG, 2015
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Tramlinien / StUB-Linien ziehen

bel gleichem Linienverlauf & gleichem Fahrplantakt

deutlich mehr Fahrgaste an als Buslinien

= Das ist empirisch mehrfach belegt
= Wir nennen das Tram- oder Schienenbonus
= Bonus bis etwa 50 %, manchmal mehr

= \Warum ist das so?

— Hoher Fahrkomfort

— Verlassliche Reisezeit ohne Stau
— Hohe Sitzplatzerwartung

— Urbanes Image und Prestige

— Leichte Orientierung

topp.plan: Stadt.Verkehr. Moderation
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1 Multimodal unterwegs

2 Stadtebauliche Einbindung

2.1 Fahrwege einer StUB

2.2 Stromversorgung
2.3 Kleine & grol3e Haltestellen

3 Baustellenmanagement
4 Offentlichkeitsbeteiligung
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Stadtischer & regionaler Personenverkehr
wird von zwel Systemen getragen:

altes Auto _ Mobilverbund
selerlegende Wollmilchsau®

neues E-Auto kein Allzweck-Auto

= klein und kompakt

= Reichweite von ca. 150 km

= |aden zu Hause, am Arbeitsplatz ' ar-Sharingd
= mittlere Entfernung in der Region ‘

erganzt multimodale Mobilitat
Anschaffung teurer
Betrieb deutlich billiger

(Chlond)
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OPNV und Fahrrad — Gewinner in den Stadten
+ 20% und + 40% innerhalb von zehn Jahren!

120%
115% B OPNV-115%
110%
B Fahrrad 109%
105%
MIV 100%
Fuls 96 %
95% - |
MIV 95%

90% OPNV 96%
_— Veranderungen in der.
Eahirrsd 78% Auto - 59 Verkehrsmittelwahl
75% T . .
1998 2003 2008

L Quelle: TU Dresden, vip  Daten: Mobilitat in Stadten — SrV 1998 — 2008, Stadtepegel
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OPNV und Fahrrad gewinnen weiter
je + 8% innerhalb von flunf Jahren!

115% -
; .
110% - OPV 108%
N
105% - Fahrrad 108%

100% zu Ful} 99%.
95% - I
0% - MIV 95%
[ 2008=100 |
85% -
e Auto - 5% |
2008 Fu3 - 1% 2013

— Quelle: TU Dresden, vip  Daten: Mobilitat in Stadten — SrV 2013, Stadtepegel
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mobil.punkt In Bremen Foto: Glotz-Richter
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Foto: Ohmann
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OPNV & Fahrrad:
Verbindete oder Konkurrenten?

Konkurrenten Verblndete

= auf kurzen Strecken (ca.5km), = lange Strecke & kurze Strecke
mit Pedelec auch weilter » Haltestelle + Flachenverteilung

= wetterabhangiger Austausch = grof3erer Einzugsbereich

» Im Ausbildungsverkehr * OPNV lebt von zu Ful3 & Rad

* in Klein- und Mittelstadten * hohes Tur-zu-Tur-Tempo

= Konkurrenz um StraRenflache = multimodal versus autofixiert
= wo OPNV nicht hin fahrt
= aulRerhalb OPNV-Betriebszeit

Fazit: Synergien grofder als Konkurrenzen

topp.plan: Stadt.Verkehr. Moderation ’0””, ”Iﬂll



1 Multimodal unterwegs

2 Stadtebauliche Einbindung

2.1 Fahrwege einer StUB

2.2 Stromversorgung
2.3 Kleine & grol3e Haltestellen

3 Baustellenmanagement
4 Offentlichkeitsbeteiligung
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Dresden: POStplatZ Foto: Topp
topp.plan: Stadt.Verkehr. Moderation 1opp. ”lﬂll
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Koln: Bombardier Flexity K4500, Doppel-Traktion

BO Strab: Zuldssige Ldnge 75 m
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KdIn: Bombardier Flexity K4500, Dreifach-Traktion (geplant)
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Strasbourg: Avenue de la Paix, Innenstadt Fotos: Peter
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Place Broglie inder Innenstadt Fotos: Peter

138

Strasbourg:
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Strasbourg: Rue Mendes France, aul3erhalb Fotos: Peter
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MUunchen-St. Emmeram: Station Arabellapark
Foto: MVG Wetzel
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Grunes Gleis ...

... als Rasengleis oder Sedumgleis

INn MUnchen Foto: Wetzel In Bremen Foto: Schade
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Grines Gleils
als Rasengleis oder Sedumgleis

» Strallenraumgestaltung

» Larmminderung bis 5 dB(A),
Bonus 2 dB(A)

= Okologische Funktionen, Anrech-
nung als Ausgleichsmalinahme

» [magegewinn fur Verkehrsbetrieb
» Pflegeaufwand

topp.plan: Stadt.Verkehr. Moderation
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Regiotram als Pulkfthrer
- gemal GVFG gefordert -
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Kassel: Stadtboulevard Friedrich-Ebert-Stralde  stadt kassel
topp.plan: Stadt.Verkehr. Moderation 1opp. ”Iﬂll




Zurich: Stral3enblndiger Bahnkorper
N EngSte”e Foto: Besier
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Leipzig: Hauptverkehrsstralde Foto: Topp
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Lelpzig:
Integriertes Fahrdrahtmast-Konzept

(Entwurf: tagebau architekten + designer mit Stephan Besier)

topp.plan: Stadt.Verkehr. Moderation ’0””, ﬂlﬂll




Reims: Ohne Fahrdraht und Hochliegendes
Rasengleis Foto: Besier
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\_ ¢ Homme de Fer ot Topp
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Heilbronn: Stadtbahn-Station Hauptbahnhof

RENAULT traffic design award 2002 Foto: Topp
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Munchen: Munchner Freiheit, Tram/U-Bahn
Foto: Topp
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Fréibug Dnmiche altestell m| Fka‘hf-

bahnanhebung Foto: Topp

topp.plan: Stadt.Verkehr. Moderation
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Erfurt: Stralenbahn-Knoten Anger  roto: Topp
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1 Multimodal unterwegs

2 Stadtebauliche Einbindung

2.1 Fahrwege einer StUB

2.2 Stromversorgung
2.3 Kleine & grof3e Haltestellen

3 Baustellenmanagement
4 Offentlichkeitsbeteiligung

topp.plan: Stadt.Verkehr. Moderation Iﬂ””, ”Iﬂll




TN ZieI:'\E*"rh‘aI&St_adtteilze»r/ltrum

Erhalt Stadtt Kassel
Friedrich-Ebert-StraBe filiif

Vorderer Westen

I o

Ziel: Stadtboulevard

> / \\ Regiotram
=~ Bespenderer Bahnkorper \ als Pulkfuhrer

vor Umbau 2014/15
Hauptverkehrsstralie

; "
o‘(’ :

Stadt Kassel



Industrie- und Handelskammer
Kassel

Marz .. Juli 2014: Autoverkehr richtungsweise gesperrt
17.7...5.9.2015: Auto- und Tramverkehr voll gesperrt  Friedrich-Ebert-Strate

Quartiersentwicklung




Friedrich-Ebert-Strafle:
Baustelle wird Schaustelle

T A -
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BAU STELLE‘NBESPI ELUNG i

topp.plan: Stadt.Verkehr. Moderation
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BAUSTELLEBESPIELUNG NR.2

Das Leben ist eine Baustelle

Bunte Wege Mi., 15. Okt. 2014, 18.30 Uhr Nils Frichtenicht, Axel Gabelmann
und das Stadtbiiro Platz vor der Alten Hauptpost Johannes KielgaR3, Anna Rau,
Friedrich-Ebert-StraBe beiRegenim Shamrock Sven Stickling
prasentieren: Friedrich-Ebert-StralBe 24 Joki Keilen / Jakob Grimm Schule, Kassel
Darius Miiller / Hiffert Gymnasium, Warburg l
Moderation: Claas Dohmann
a Musik: Chris Crisis
FORDERUNG D ot
et e e Friedrich-Ebert-Strale und dem 21 Zeicheninstitut unterstita! Kasse| documenta Stadt

topp.plan




Kasse| documenta Stadt ¢
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Liebe Freiwillige, Sie haben mit lhrem wun-
derbaren Einsatz das Herz des entstehenden
Boulevards zum Schlagen gebracht. Mitdem
Golf-Cart haben Sie in mehr als 500 Fahrten
wéahrend der Vollsperrung den Menschenge-
holfen, mobil zu bleiben und Hindernisse zu
uberwinden.

Fur Ihr Burgerschaftliches Engagement dan-

ke ich Ihnen herzlich!
?d?;a,w ? e

Bertram Hilgen, Oberburgermeister



FES.: HauptstraBe mit ca. 100 Geschaften

Foto: Stadt Kassel
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1 Multimodal unterwegs

2 Stadtebauliche Einbindung

2.1 Fahrwege einer StUB

2.2 Stromversorgung
2.3 Kleine & grol3e Haltestellen

3 Baustellenmanagement
4 Offentlichkeitsbeteiligung

topp.plan: Stadt.Verkehr. Moderation Iﬂ””, ”lﬂll




offentlicher Informations- und Diskussionsabend (06. Februar 2013)

= lmpulsvortrag Stadiebau
« Vorstellung der méglichen Trassenvarianten
Rackfragen / Erérterung mit externen Fachleuten und Blirgern

'\/_/

1. Planungsworkshop mit Delegierten (16. Marz 2013)

- Gemeinsame Ortseinsicht am Vortag

- Urskussion in Gruppen an drel Kunden Tischen {impulstragen}

- Formulierung von Prifauftragen an Stadiwerke und Verwaltung
Fazit / Abschlussrunde

2. Planungsworkshop mit Delegierten (12. Okiober 2013)

- Vorstellung der Frgebnisse der Priiffauftrage

- Gemeinsame Diskussion der Trassenvananten
- Formulierung weiterer Prufauftrage

« Fazit / Ahechliiceninvis

3. Planungswoerkshop mit Delegierten (22. Februar 2014)

- Vorstellung cer krgebnisse der Mrutauttrage

- Prasentation des alternativen Trassenvorschlags BDA

- Vorstellung stadtebaulicher Gestaltungsmoghichkeiten

- Bewertung und Lkskussion der krgebnisse aus den 3 Workshops
- Schlussfazit / Zusammenfassung

Homepage mit simtlichon Informationen, Planen und Protokollan

- Online-Formular tur Anregungen, Ide2n und Hinweise

Online-Beteiligung

Burgerdialog zur linie 5

;x”//’#

offentliche Abschlussveranstaltung (09 Juli 2014)

\

- Impulsvortrag StraBenbzahn
- Vorstellung der Ergebnisse aus den Planungsworkshops
Rockfragen / Eronerung und Ausblick

—— —

Ergebnisse des Biirgerdialogs

17 17 Blrgerdialog GOWEST
——\— v Im projekt augsburg city

il | (et Ablauf Uber 17 Monate

Planfeststellungsverfahren
Stadtplanungsamt Augsburg
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Rosenaustralle
Ostseite

Rosenaustralie
Weslseite

Horbrotstralie —
Holzbachstralie (Kanal)

Horbrotstralle -
Hessenbachstr. (Localbahn)

Rosenau- / Pferseer Str. —
Hessenbachstr. (Localbahn)

FUnf alternative Linien zu Beginn des Burgerdialogs

topp.plan: Stadt.Verkehr. Moderation

Stadtplanungsamt Augsburg
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Folgende Schliisselfragen standen am Beginn des BlUrgerdialogs:

e Welche Funktionen haben StraBen, Platze und Freiflachen heute auBer Verkehr?
Welchen Nutzungen sollen sie in Zukunft dienen?

e Welchen Beitrag kann der neue Bahnhofsvorplatz fiir das Quartier leisten?

e Wie kann die hohe Verkehrsbelastung des Rosenau- und Thelottviertels reduziert
werden? Welchen Einfluss hat die StraBenbahn auf die Fihrung des KFZ-
Verkehrs?

e Wie kann der ruhende Verkehr organisiert werden?

e Wie kdénnen Eingriffe ins Griin minimiert werden? Welche Griinbesténde sind
besonders schiitzenswert? Wo sind mdgliche Ersatzpflanzungen denkbar?

e Wie kann eine moderne StraBenbahn sensibel in das hochwertige Umfeld einer
Jugendstil-Gartenstadt integriert werden? etc.

topp.plan: Stadt.Verkehr. Moderation ’””ﬂ, ”lﬂll






Geflugelte Trasse - Ergebnis des Burgerdialogs

stadtauswarts Rosenau- / Pferseer Str.
stadteinwarts Perzheim- / Horbrotstr.

|
F: 13

durchgehender Radfahr-
streifen in der Pferseer Str.

Allee In der Rosenaustr.

autofreier Buchegger-Platz
und Vorplatz West wachsen

zusammen
Rasengleis

Verkehrsberuhigung
Horbrotstralle

Trasse ist fur alle Anlieger
larmschutztechnisch optimiert

topp.plan: Stadt.Verkehr. Moderation Iﬂ””, ”lﬂll



aus Deutschland & Frankreich

Was ziehen wir als Fazit ?
~topp.plan: Stadt.Verkehr.Moderation N {1}/ [ /] E)]
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Stadt-Umland-Bahn / Straldenbahn

= Entwicklungsimpulse fur Strallenraum & Stadtebau
» |magetrager fur Urbanitat und lokale Identifikation

= Dbel gleichem Fahrplantakt deutlich mehr Kunden als
peim Bus (Trambonus bis 50 %, manchmal mehr)

= starkes Ruckgrat des Mobilitatsverbundes
= Flachen- & energiesparend und umweltfreundlich

= von Bund & Freistaat hoch geforderte Investitionen
zahlen sich lokal aus

topp.plan: Stadt.Verkehr. Moderation ’0””, ﬂlﬂ”




